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1 Ausgangslage und Auftrag

1.1 Ausgangslage und Auftrag

Entlang der Uberlandstrasse in Dilbendorf ist die Umsetzung eines Betriebs- und Gestal-
tungskonzepts (BKG) geplant. Dieses sieht unter anderem eine Fahrstreifenreduktion auf
der Uberlandstrasse, im Abschnitt zwischen dem Knoten Uberland- / Wallisellen- / Zwing-
gartenstrasse und dem Knoten Uberland- / Wangenstrasse, vor. Dabei ist die Aufhebung
der Fussgangerunterfihrung und eine Neuorganisation der Fussgangerquerungen beim
Knoten Uberland- / Wallisellen- / Zwinggartenstrasse (Knoten Memphis) vorgesehen. Zu-
dem ist geplant, den Knoten Uberland- / Wangenstrasse umzubauen und auf das geplante
BGK auszurichten.

Mit verkehrstechnischen Analysen, Variantenstudien und mehreren Besprechungen mit der
Stadt Diibendorf wurden die verschiedenen Projekte (Knotenumbau Memphis / BGK Uber-
landstrasse / Knotenumbau Uberland- / Wangenstrasse) aufeinander abgestimmt und ein
einheitliches und ausgewogenes Verkehrssystem ausgearbeitet.

= In diesem Paper sind die wichtigsten Ergebnisse aus dem Erarbeitungsprozess
Diibendorf BGK Uberlandstrasse zusammengetragen und geméss dem im Friihling
2019 definierten Konzept aktualisiert worden. Die verschiedenen verkehrstechni-
schen Unterlagen, insbesondere die verkehrstechnische Untersuchung BGK Uber-
landstrasse [2] beziehen sich teilweise auf altere Lésungsansatze.

1.2 Grundlagen

[11 Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fiir Verkehr, Infrastrukturplanung
Stadt Diibendorf: Uberlandstrasse: Leistungsabschatzungen
transcon ag, 18. Dezember 2018

[2] Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fir Verkehr, Infrastrukturplanung
Stadt Dubendorf: BGK Uberlandstrasse: Verkehrstechnische Beurteilung
transcon ag, 15. Juni 2017

[3] Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fiir Verkehr, Infrastrukturplanung
Diibendorf BGK Uberlandstrasse - BGK mit KV Art 104 vereinbar (Paper)
transcon ag, 23. Mai 2018

[4] Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fir Verkehr, Infrastrukturplanung
Diibendorf: Uberlandstrasse — Koordination: Auswirkungen (Paper)
transcon ag, 23. Mai 2018

[5] Kanton Zirich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fiir Verkehr, Infrastrukturplanung
Stadt Dibendorf: Knoten Memphis Verkehrstechnische Beurteilung
transcon ag, 24. Januar 2015
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2 Ausgangslage

2.1 Situation

Fir die Uberlandstrasse liegt zwischen den Knoten Memphis und Uberland- / Wan-
genstrasse ein Betriebs- und Gestaltungskonzept vor. In der folgenden Abbildung sind die
Uberlandstrasse mit dem Abschnitt des BGKs sowie die Lichtsignalanlagen des RVS-
Konzeptes auf der Uberland- und der Wangenstrasse dargestellt.
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Abbildung 1 Uberlandstrasse: Abschnitt mit BGK mit RVS-Massnahmen im Zufahrtsbereich

Die Lichtsignalanlagen entlang der Uberlandstrasse werden koordiniert betrieben. Bei der
Koordination werden die Grunzeiten benachbarter lichtsignalgesteuerten Knoten zeitlich
aufeinander abgestimmt, sodass durchgehende Beziehungen des miV die Knoten als Pa-
ket moglichst ohne Wartezeiten passieren konnen.

2.2 Fahrstreifenanordnung

In der folgenden Abbildung ist die aktuelle Fahrstreifenanordnung (Situation 2017) auf der
Uberlandstrasse im Abschnitt des geplanten BGK dargestellt.



Volkswirtschaftsdirektion

Amt fur Verkehr

Stadt Diibendorf: Uberlandstrasse
verkehrstechnische Aktualisierung
10. April 2019, Version 1.0

7/16

2Zwinggartenstrasse Wangenstrasse

1
A}
1
A}
1
1
1
\
—_— AJ \P 1 g?
<5 -« %
-~ - <+
— —
N e N e O
—_— = — * Uberlandstras

_Qﬁr

A}
1
—— )
S L
1
AN 3
1
A
A}
1
A}
A}
1

Wallisellenstrasse Neuhofstrasse

Abbildung 2 Uberlandstrasse: Anordnung der Fahrstreifen (Situation 2017)

2.3 Belastungen und Leistungsabschatzung

In den folgenden Abbildungen ist der Verkehrsablauf entlang der Uberlandstrasse zwi-
schen dem Knoten Memphis und dem Knoten Uberland- / Wangenstrasse wahrend der
Morgen und Abendspitze 2015 schematisch dargestellt. Der Kreisel Uberland- / Wan-
genstrasse wurde im Frihjahr 2017 erhoben. Die Uberlandstrasse weist wahrend der
Hauptverkehrszeiten deutliche Lastrichtungen auf. Wahrend am Morgen die Belastung
Richtung Westen fast dreimal so hoch ist wie in der Gegenrichtung wurde am Abend eine
deutlich hdhere Belastung in Richtung Osten registriert. Die Querschnittsbelastung lag im
Bereich der Bahnunterfihrung am Morgen bei 1700 Fz/h und am Abend bei 1‘800 Fz/h.
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Abbildung 3 Verkehrsablauf entlang Uberlandstrasse (Morgenspitze 2015 / 2017)
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Abbildung 4 Verkehrsablauf entlang Uberlandstrasse (Abendspitze 2015 / 2017)

Die Leistungsabschéatzung zeigt, dass ausser beim Knoten Uberland- / Neuhofstrasse be-
reits heute hohe Auslastungen wahrend der Hauptverkehrszeiten erreicht werden und kei-
ne oder nur geringe Leistungsreserven ausgewiesen werden kdnnen.

Auslastung (auf 5% gerundet)
Variante MSP ASP
1 Knoten Memphis 90% 100%
2 Knoten Uberland- / Neuhofstrasse 65% 60%
3 Kr"eisel Uberland- / Wangenstrasse E _F
Rickstau Zufahrt Wangenstrasse | Zufahrt Uberlandstr. West
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85% - 100% LF knapp ausreichend bis kritisch
5> 100% LF ungeniigend / Knoten Uberlastet

Abbildung 5 Auslastung bestehende Knotenregime (MSP/ASP 2015/ 2017)

- Der Kreisel Uberland- / Wangenstrasse stellt den Leistungsengpass im System dar
und plafoniert den Verkehr in Richtung Westen auf dem heutigen Niveau. Wahrend
der ASP stellt er den Leistungsengpass in Richtung Osten dar und die Fahrzeuge
stauen sich auf der Zufahrt Uberlandstrasse West. Ein Rickstau bis in den Aus-
fahrtsbereich des Knotens Uberland- / Neuhofstrasse wurde jedoch nicht beobach-
tet.
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3 Betriebs- und Gestaltungskonzept

3.1 Ubersicht

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Uberlandstrasse sieht unter anderem im
Abschnitt zwischen dem Knoten Uberland- / Wallisellen- / Zwinggartenstrasse und dem
Knoten Uberland- / Neuhofstrasse eine Fahrstreifenreduktion auf der Uberlandstrasse in
beiden Richtungen vor.

Abbildung 6 geplantes Betriebs- und Gestaltungskonzept Uberlandstrasse (Quelle: Eckhaus)

3.2 Fahrstreifenanordnung

In der folgenden Abbildung ist die im geplanten BGK vorgesehene Fahrstreifenanordnung
auf der Uberlandstrasse sowie bei den Einmiindungen dargestellt.
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Abbildung 7 Uberlandstrasse: Anordnung der Fahrstreifen (Busfahrstreifen gelb dargestellt)
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3.3 Belastungen und Leistungsfahigkeit

In den folgenden Abbildungen sind die Belastungen wahrend der Hauptverkehrszeiten mit
dem geplanten Verkehrsregime des BGK dargestellt.
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Abbildung 8 BGK Uberlandstrasse: Verkehrsbelastungen Morgenspitze 2015 /2017
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Abbildung 9 BGK Uberlandstrasse: Verkehrsbelastungen Abendspitze 2015 /2017
3.4 Knotenanpassungen
3.4.1 Knoten Memphis [1]

Beim Knoten Memphis wird in Richtung Osten (Bahnhof) der rechte Geradeaus-
Rechtsabbiegestreifen in einen separaten Rechtsabbiegestreifen umgewandelt. Zudem
wird der Linksabbiegestreifen Uberlandstrasse Ost unterbunden und die Zwinggartenstras-
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se wie auch die Wallisellenstrasse auf drei Fahrstreifen aufgeweitet. Uber alle Zufahrten
werden ein Fussgangerstreifen sowie Zweiradquerungen realisiert.
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Abbildung 10  Knoten Memphis: Anpassungen mit Umsetzung BGK / FS - Anordnung
(Quelle Eckhaus)

In der folgenden Abbildung ist der Phasenablauf wahrend der Morgenspitze dargestellt. Die
Umlaufzeit liegt bei 75 sec. Wichtig fir die Bemessung der Staurdaume ist, dass auf der
Wallisellenstrasse die Geradeausstreifen (FS21) und der Linksabbiegestreifen (FS 27)
nicht gleichzeitig mit dem Rechtsabbiegestreifen ihre Griinphasen erhalten.
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Abbildung 11 Knoten Memphis: MSP - Phasenablauf

Die Leistungsabschatzung zeigt, dass die Leistungsfahigkeit wahrend der MSP gewahrleis-
tet ist, jedoch kénnen keine Leistungsreserven ausgewiesen werden. Die Auslastung liegt
zwischen 90 und 95%.
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Zuf Zufahrt
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR L th Fqsh Fch g Nee) - w i
[s] | [Fz/hl | [Fz/h]| [Fz/h] [mlf [s] Fstr.Nr. Fahrstreifen Nummer
1 < 26 6 125 | 1800 | 144 | 0.87| 54 | 11273 Symbol Fahrstreifen Symbol
al 2 | | | 22 [10] 20 1800] 240 [08s] 66| 7857] SCR  Signalgruppe
- t Griinzeit
4 28 | 9| 35 | 1800 | 216 |0.16| 12 | 29.62
s q Verkehrsmenge
6 16 | 15| 70 [ 1800 | 360 [0.19| 18 | 24.97 o
q, Séttigungsverkehrsmenge
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5 3 15 | 21| 340 [ 1800 | 504 |0.67| 54 | 26.26
Knotenpunktssummen: 2270 3888
Gewichtete Mittelwerte: 0.71 47.24
TU=75s T=3600s

Abbildung 12  Knoten Memphis: MSP — Leistungsabschatzung

Wahrend der Abendspitze betragt die Umlaufzeit 75 sec. Auf der Wallisellenstrasse erhal-
ten die Geradeausstreifen (FS21) und der Linksabbiegestreifen (FS 27) wie am Morgen
nicht gleichzeitig ihre Grinphasen mit dem Rechtsabbiegestreifen.
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Abbildung 13  Knoten Memphis: ASP - Phasenablauf

Die Leistungsabschatzung zeigt, dass die Leistungsfahigkeit wahrend der ASP erreicht ist.
Die Auslastung liegt wie am Morgen zwischen 90 und 95%.
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Abbildung 14
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Zufahrt
Fahrstreifen Nummer
Fahrstreifen Symbol
Signalgruppe
Griinzeit
Verkehrsmenge
Sattigungsverkehrsmenge
Kapazitat
Sattigungsgrad
max. Staulange bei Rotende
(PW: 6.0 m)
mittlere Wartezeit

Knoten Memphis: ASP — Leistungsabschatzung

Knoten Uberland- / Neuhofstrasse [2]

Beim Knoten Uberland- / Neuhofstrasse wird in beiden Richtungen ein Fahrstreifen aufge-
hoben, sodass in beiden Richtungen auf der Uberlandstrasse den Fahrzeuglenkenden nur
noch ein Fahrstreifen zur Verfligung steht.

Abbildung 15
Anpassungen mit Umsetzung BGK / FS - Anordnung (Quelle Eckhaus)
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Knoten Uberland- / Neuhofstrasse

In der folgenden Abbildung ist der Phasenablauf wahrend der Morgenspitze dargestellt. Die
Umlaufzeit liegt bei 75 sec.
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Abbildung 16  Knoten Uberland- / Neuhofstrasse: MSP - Phasenablauf

Die Leistungsabschatzung zeigt, dass die Leistungsfahigkeit wahrend der MSP gewahrleis-
tet und geringe Leistungsreserven ausgewiesen werden kdénnen. Die Auslastung liegt zwi-
schen 85 und 90%.

: c N Zuf Zufahrt
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [Sr] [Fg'h] [Fifrh] [Fz/m]| 9 [:f] 1':] Fstr.Nr. Fahrstreifen Nummer
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1 e
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Gewichtete Mittelwerte: 0.72 32.02 W mittlere Wartezeit
TU=75s T=3600s

Abbildung 17 Knoten Uberland- / Neuhofstrasse: MSP — Leistungsabschatzung

In der folgenden Abbildung ist der Phasenablauf wahrend der Abendspitze dargestellt. Die
Umlaufzeit liegt bei 75 sec.
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Abbildung 18  Knoten Uberland- / Neuhofstrasse: ASP - Phasenablauf

Die Leistungsabschatzung zeigt, dass die Leistungsfahigkeit wahrend der ASP gewahrleis-
tet wird und Leistungsreserven ausgewiesen werden kénnen. Die Auslastung liegt zwi-
schen 75 und 80%.

t q g c Nee w Zuf Zufahrt
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR\ oy | e | teamd | trzba | 9 | | 1] Fstr.Nr.  Fahrstreifen Nummer
Symbol Fahrstreifen Symbol
2 ~— | 12| 31 | 445 | 1800 | 744 | 0.60| 34 | 17.15 ;
1 SGR S|g-nalg.ruppe
1 | 18| 24| 450 | 1800 | 576 |0.78| 72 | 33.29 te Griinzeit
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W mittlere Wartezeit
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Abbildung 19  Knoten Uberland- / Neuhofstrasse: ASP — Leistungsabschétzung

3.5 Ubersicht

Die Leistungsabschatzung zeigt, dass das heutige Verkehrsaufkommen verarbeitet werden
kann. Leistungsreserven kdnnen jedoch bei allen Knoten keine oder nur kleine ausgewie-
sen werden. Insbesondere mit einem Kreisel Uberland- / Wangenstrasse wird der Verkehr
wahrend der Morgenspitze in Richtung Westen plafoniert, so dass das vorhandene Leis-
tungsangebot bei den nachfolgenden Knoten als ausreichend beurteilt werden kann.

Auslastung
Variante MSP ASP
1 Knoten Memphis 90 - 95% 90 - 95%
2 Knoten Uberland- / Neuhofstrasse 85 - 90% 75 - 80%
3 Knotlen Uberlgnd- / Wangenstrasse E _F
(Variante Kreisel) Zufahrt Wangenstrasse | Zufahrt Uberlandstr. West
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Abbildung 20  Auslastung Knotenregime (MSP /ASP 2015/2017)

Trotz der Umgestaltung des Knoten Memphis mit Fg- und Velo-Querung a Niveau
kann mit dem Unterbinden des Linksabbiegers vom Bahnhof und den dreistreifigen
Zufahrten Zwinggarten- und Wallisellenstrasse das Leistungsangebot in etwa auf
demselben Niveau gehalten werden. Weder ein Ausbau noch ein Abbau der Leis-
tung wird mit der Umgestaltung angestrebt. Somit liegt die Knotenauslastung auch
nach der Umsetzung des BGK in etwa auf demselben Niveau wie heute.

Durch die Umsetzung des BGK mit der Reduktion je eines Fahrstreifens auf der
Uberlandstrasse nimmt die Auslastung des Knotens Uberland- / Neuhofstrasse zu
und erreicht einen Wert von gegen 90%. Die Auslastung liegt somit in derselben
Grossenordnung wie beim Knoten Memphis und weiterhin unterhalb der Auslas-
tung des Kreisels Uberland- / Wangenstrasse.

Beim Kreisel Uberland- / Wangenstrasse wird durch die Umsetzung des BGK das
Verkehrsregime nicht verandert. Wie bereits im Ist-Zustand ist der Knoten ausge-
lastet bzw. leicht Gberlastet.

= Der Kreisel Uberland- / Wangenstrasse stellt den Leistungsengpass im System
dar, wobei die Reserven bei den angrenzenden Knoten als klein beurteilt wer-
den mussen.



